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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Rollenwechsler und Verfahren zum Ausachsen einer Restrolle 

(57) Rollenwechsler fur eine bahnverarbeitende oder-bear- 
^ beitende Maschine, vorzugsweise fur eine Rollenrotati- 
onsdruckmaschine, der Rollenwechsler umfassend: 

a) einen um eine Schwenkachse (3) schwenkbaren ersten 
Rollenarm (4) mit einem ersten Achszapfen (8) und einen 
um die Schwenkachse (3) gemeinsam mit dem ersten 
Rollenarm (4) schwenkbaren zweiten Rollenarm (5) mit ei- 
nem zweiten Achszapfen (8), wobei die Achszapfen (8) 
eine Drehlagerung fur eine zwischen den Rollenarmen (4, 
5) aufgenommene Bahnrolle (10) bilden, 

b) einen ersten Abstreifer (9), der dem ersten Achszapfen 
(8) zugeordnet und relativ zu dem ersten Achszapfen (8) 
bewegbar ist, um die Bahnrolle (10) von dem ersten Achs- 
zapfen (8) abzustreifen, 

c) eine Antriebseinrichtung (11a-11d) zum Schwenken der 
• Rollenarme (4, 5) und Bewegen des ersten Abstreifers (9), 

d) eine Steuerungseinrichtung (12), welche die Antriebs- 
einrichtung (11a-11d) fur eine Entnahme der Bahnrolle 
(10) von Hand so steuert, dass die auf den Achszapfen (8) 
gelagerte Bahnrolle (10) mittels des ersten Abstreifers (9) 
von dem ersten Achszapfen (8) abgestreift wird, wan rend 
sie auf dem zweiten Achszapfen (8) verbleibt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Rollenwechsler fur 
eine Maschine zur Verarbeitung oder Bearbeitung einer 
Bahn. Ein bevorzugtes Beispiel ist ein Rollenwechsler fiir 5 
eine RoLlenrotationsdruckmaschine, insbesondere fur den 
Zeitungsdruck. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren 
zum Ausachsen einer Restrolle. 

[0002] Je nach Automatisierungsgrad werden Produkt- 
bahnrollen, die wahrend einer Produktion aufgebraucht L0 
wurden, sogenannte Restrollen, vollautomatisch oder manu- 
ell gewechselt. Der rollautomatische Wechsel ist teuer. Fiir 
einen manuellen Wechsel sind bei bekannten Rollenwechs- 
lcrn an Rollenarmcn des Rollenwechslers Bedicnclemente 
bzw. Bedienstationen angeordnet, die es dem Bedienperso- t5 
nal erlauben, beispielsweise die Rollenarme zu schwenken 
und auseinander sowie aufeinander zu zu bewegen. Bei ei- 
ner Entnahme der Restrolle von Hand ist das Bedienperso- 
nal einer Verletzungsgefahr durch motorisch bewegte Teile 
des Rollenwechslers ausgesetzt. So konnen insbesondere 20 
die motorisch schwenkbaren und/oder linear bewegbaren 
Rollenarme Klemmstellen bilden, beispielsweise mit einem 
Maschinengestell, in denen ein Bediener geklemmt und da- 
durch verletzt werden kann. 

[0003] Es ist eine Aufgabe der Erfindung, den Restrollen- 25 
wechsel auf einfache und preiswerte Weise zu ermdglichen. 
Vorzugsweise wird dennoch die Sicherheit des Bedienperso- 
nals bei einer von Hand vorzunehmenden Entnahme einer 
Restrolle erhoht. 

[0004] Die Erfindung betrifft einen Rollenwechsler der 30 
wenigstens zwei Rollenarme mit Achszapfen fur eine Dreh- 
lagerung einer Produktbahnrolle, eine Antriebseinrichtung 
fur die Rollenarme und eine Steuerungseinrichtung fiir die 
Antriebseinrichtung umfasst. Die Rollenarme sind so ausge- 
bildet, dass die von ihnen gelagerte Rolle um eine Dreh- 35 
achse, vorzugsweise ihre eigene Mitteilangsachse, drehbar 
und sie selbst um eine Schwenkachse schwenkbar sind. Fer- 
ner sind die Rollenarme oder zumindest die von ihnen gebil- 
deten Achszapfen aufeinander zu und voneinander weg be- 
wegbar, um eine neue Rolle aufzunehmen oder eine Rest- 40 
rolle auszuachsen. Wenigstens einem der Achszapfen ist ein 
Abstreifer zugeordnet. Der Abstreifer dient dem Abstreifen 
der Rolle von dem zugeordneten Achszapfen und ist dem- 
entsprechend relativ zu dem zugeordneten Achszapfen be- 
wegbar. Die Relativbewegbarkeit ist vorzugsweise derart, 45 
dass der Abstreifer relativ zu dem Achszapfen und dem Rol- 
lenarm des Achszapfens bewegbar ist. Alternativ kann der 
Achszapfen relativ zu dem Rollenarm und dem Abstreifer 
bewegbar sein. Grundsatzlich kann die Relativbewegbarkeit 
auch darin bestehen, dass sowohl der Achszapfen als auch 50 
der zugeordnete Abstreifer relativ zu dem Rollenarm und re- 
lativ zueinander bewegbar sind. Bevorzugt fiihrt nur der Ab- 
streifer cine Abstreifbewegung relativ zu dem Achszapfen 
und dem Rollenarm aus. Die Antriebseinrichtung ist in der 
Lage und mit dem Rollenarm derart gekoppelt, dass jede der 55 
genannten Bewegungen von der Antriebseinrichtung be- 
wirkt werden kann. 

[0005] Nach der Erfindung wird die Restrolle asymme- 
trisch ausgeachst, indem sie mittels des Abstreifers von dem 
zugeordneten Achszapfen abgestreift, aber weiterhin von 60 
dem Achszapfen des anderen Roilenarms gelagert wird. Das 
Abstreifen der Rolle findet somit nur einseitig und in diesem 
Sinne asymmetrisch statt. Die Steuerungseinrichtung und 
die Antriebseinrichtung sind entsprechend ausgebildet und 
miteinander verbunden, um das asymmetrische Ausachsen 65 
zu bewirken, vorzugsweise voll automatisch ohne manuel- 
len Bedicnungseingriff. 

[0006] Die nach dem Ausachsen allein auf dem anderen 
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Achszapfen gehaltene Rolle kann anschlieBend bequem von 
Hand von diesem Achszapfen abgezogen und weiter ge- 
handhabt werden, beispielsweise aus dem Bereich des Rol- 
lenwechslers transportiert werden. Bis zu dem Augenblick, 
in dem die Rolle lediglich noch auf dem einen Achszapfen 
sitzt, werden samtliche Bewegungen des Rollenarmpaars 
vorzugsweise vollautomatisch durchgefiihrt, indem die 
Steuerungseinrichtung die Antriebseinrichtung entspre- 
chend steuert. Sobald die zu entnehmende Rolle nur noch 
auf dem zweiten Achszapfen sitzt, wird die Antriebseinrich- 
tung festgesetzt, vorzugsweise von der Steuerungseinrich- 
tung automatisch. Vorzugsweise steuert die Steuerungsein- 
richtung die Antriebseinrichtung so, dass das Rollenarmpaar 
mit der zu entnehmcndcn Rolle im Anschluss an die Hcrstel- 
lung einer Verbindung zwischen dem Bahnanfang einer 
neuen Rolle an ein ablaufendes Bahnende der zu entneh- 
menden Rolle automatisch in eine fur die Entnahme von 
Hand bequeme Schwenkposition schwenkt, in der erfin- 
dungsgemaB ausgeachst wird. 

[0007] In bevorzugten Ausfiihrungen ist jedem der zwei 
Achszapfen je wenigstens ein Abstreifer zugeordnet und 
mittels der Antriebseinrichtung relativ zu seinem zugeord- 
neten Achszapfen bewegbar, obgleich grundsatzlich zur 
Ausfuhrung des Ausachsens innerhalb eines Rollenarm- 
paars nur einer der Achszapfen einen Abstreifer aufweisen 
muss. Die Steuerungseinrichtung ist so ausgebildet, dass bei 
Vorhandensein von je wenigstens einem Abstreifer pro 
Achszapfen ein einziger der Abstreifer einzeln angesteuert 
wird, um die Abstreifbewegung auszufuhren. Die Steue- 
rungseinrichtung weist in einer bevorzugten Ausfuhrung 
wenigstens zwei Steuerungsmodi auf, die vorzugsweise pro- 
grammiert sind, aber grundsatzlich auch als fest verdrahtete 
Steuerungsablaufe oder auch mechanisch oder fluidisch im- 
plementiert sein konnen. Ein erster Steuerungsmodus der 
wenigstens zwei Modi wird von der Steuerungseinrichtung 
fur die Entnahme der Rolle von Hand automatisch abgear- 
beitet und der zweite Steuerungsmodus der wenigstens zwei 
Modi wird fur eine vollautomatische Entnahme abgearbei- 
tet. Eine Auswahl zwischen den bei den Steuerungsmodi 
kann vorteilhafterweise an einer Bedienungseinrichtung am 
Ort des Rollenwechslers ausgewahlt werden. Es kann je- 
doch auch vorteilhaft sein, wenn zwischen den zwei Steue- 
rungsmodi lediglich an einem zentralen Maschinenstand aus 
gewahlt werden kann. Ferner kann es vorteilhaft sein, wenn 
von Hand vorzunehmende, vorhersehbare Rollenentnahmen 
entsprechend auch automatisch vorgegeben werden, bei- 
spielsweise indem die Steuerungseinrichtung entsprechend 
programrniert ist oder von einer ubergeordneten Maschinen- 
steuerung entsprechende Auswahlbefehle zur Auswahl zwi- 
schen den zwei Steuerungsmodi enthalt. 
[0008] Sie kann zu einer Regelungseinrichtung weiter ge- 
bildet sein, welche den Drehantrieb der Bahnrolle und/oder 
die Schwenkbewegung des Roilenarms und/oder die Bewe- 
gung der Rollendrehlagerung auf Einstellung und Einhal- 
tung einer bestimmten Drehgeschwindigkeit der Rolle und/ 
oder einer bestimmten Schwenkposition des Roilenarms 
und/oder einer bestimmten Verschiebestellung der Rollen- 
drehlagerung regelt 

[0009] Der Rollenwechsler umfasst vorzugsweise ferner 
eine Sicherheitseinrichtung und eine mit der Sicherheitsein- 
richtung verbundene Detektionseinrichtung. Die Detekti- 
onseinrichtung uberwacht eine die Rollenarme umgebende 
Sicherheitszone, um zu detektieren, ob sich in der Sicher- 
heitszone Personen aufhalten. Sie errullt diese Funktion ent- 
weder dadurch, dass sie nur das Betreten und Verlassen der 
Sicherheitszone durch Bildung einer Schranke detektiert. In 
einer bevorzugten Alternative wird der begehbare Tcil der 
Sicherheitszone stattdessen oder zusatzlich flachendeckend 
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oder gar raumdeckend uberwacht. Die Sicherheitseinrich- 
tung wechselt in einen Blockierzustand, wenn mittels der 
Detektionseinrichtung detektiert wird, dass sich eine Person 
in der Sicherheitszone aufhalt. Tm Blockierzustand verhin- 
dert sie zumindest eine der genannten motorischen Bewe- 5 
gungen des Rollenwechslers, vorzugsweise jede mittels der 
Antriebseinrichtung riLotorisch bewirkbare Bewegung eines 
Rollenwechslerteils innerhaib der Sicherheitszone. 
[0010] Durch die Uberwachung einer mittels der Detekti- 
onseinrichtung definierten Sicherheitszone wird das Verlet- 10 
zungsrisiko fiir Personen, insbesondere fiir das Bedienper- 
sonal, deutlich reduziert. Die Sicherheitszone wird somit zu 
einer gesicherten Zone. 

[0011] Die Detektionseinrichtung kann die gcsicherte 
Zone mittels Sensoren iiberwachen, die mechanise he Ein- 15 
wirkungen detektieren, beispielsweise das Offhen und 
SchlieBen eines Zugangs zu der Sicherheitszone und/oder 
das Betreten eines Flachenbereichs am Rande oder inner- 
haib der Sicherheitszone. Vorzugsweise crfolgt die Uberwa- 
chung jedoch beriihrungslos elektromagnetisch. Besonders 20 
bevorzugt erfolgt sie optisch. 

[0012] Die Detektionseinrichtung kann insbesondere von 
einem Scanner gebildet werden. Ein Scanbereich des Scan- 
ners kann die gesicherte Zone oder einen Teilbereich der ge- 
sicherten Zone bilden. Die gesicherte Zone kann alternativ 25 
oder in Kombination mil einem Scanner mittels einer Zu- 
trittsschranke allein oder zusatzlich abgesichert sein. 
[0013] Vorzugsweise wird bei Bildung einer Schranke 
nicht die gesamte Umrandung der gesicherten Zone zu einer 
beriihrungslos arbeitenden Schranke ausgebildet, sondem es 30 
werden vorhandene Zugangshindemisse, wie beispielsweise 
ein Gestell oder Gestellteile des Rollenwechslers und ein 
Schaltschrank mit Bedienungskonsole, zur Umgrenzung der 
gesicherten Zone genutzt. Dariiber hinaus kann es auch vor- 
teilhaft sein, einen Teil der Umrandung mittels einer beson- 35 
deren Barriere, beispielsweise mittels eines Gitters, zu bil- 
den. Die beriihrungslos arbeitende Schranke oder die mehre- 
ren Schranken bilden die einzigen Teile der Berandung der 
gesicherten Zone, durch die Personen unbehindert in die ge- 
sicherte Zone gelangen konnen. 40 
[0014] Eine Bedienungseinrichtung fiir die Antriebsein- 
richtung ist auBerhalb der gesicherten Zone vorzugsweise so 
angeordnet, dass sie nur von einer auBerhalb der gesicherten 
Zone befindlichen Person bedient werden kann. Eine beson- 
ders groBe Sicherheit wird erreicht, wenn einer in der gesi- 45 
cherten Zone befindtichen Person keinerlei Bedienungsele- 
mente zuganglich sind, mit deren Hilfe eine, mehrere oder 
alle der genannten Bewegungsarten motorisch bewirkt wer- 
den kann oder konnen. 

[0015] Urn die Sicherheit noch zu erhohen, weist eine Be- 50 
dienungseinrichtung fiir den Rollenwechsler, mit der vor- 
zugsweise jegliche, motorisch bewirkte Bewegung des Rol- 
lenwechslers innerhaib der gesicherten Zone veranlasst wer- 
den kann, wenigstens ein Bedienungselement zur Betati- 
gung der Antriebseinrichtung und zusatzlich ein Siche- 55 
rungselement auf Das Sicherungselement ist mit der Si- 
cherheitseinrichtung verbunden und lasst erst nach seiner 
Betatigung eine von der Antriebseinrichtung bewirkte Be- 
wegung zu. Solange das Sicherungselement nicht betatigt 
worden ist, kann mittels der Antriebseinrichtung vorzugs- 60 
weise keinerlei Bewegung innerhaib der gesicherten Zone 
bewirkt werden. 

[0016] Bevorzugt ist das Sicherungselement mit der Si- 
cherheitseinrichtung so verbunden, dass deren Blockierzu- 
stand erst aufgehoben wird, wenn zumindest die beiden fol- 65 
genden Bedingungen erfullt sind: Die Detektionseinrich- 
tung detektiert, dass jede oder wenigstens eine Person, deren 
Aufenthalt in der gesicherten Zone den Blockierzustand 
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ausgelost hat, die gesicherte Zone wieder verlassen hat, und 
es wird das Sicherungselement betatigt. In einer einfachen 
Ausfiihrung genugt die Betatigung des Sicherungselements 
allein. 

[0017] Die Sicherheitseinrichtung und Detektionseinrich- 
tung ist vorteilhaft auch ohne die erfindungsgemaBe asym- 
melrische Abstreifung einer zu entnehmenden Rolle, so dass 
es sich die Anmelderin vorbehalt, diesen Teil der Erfindung 
unabhangig von der erfindungsgemaBen Abstreifung der 
Rolle im Wege einer Teilungsanmeldung zu beanspruchen. 
So ist insbesondere die Blockierung von bewegbaren Kom- 
ponenten eines Rollenwechslers auch fur jede andere Art 
des Ausachsens vorteilhaft, wenn Bedienpersonal an dem 
Ausachsen und/oder der Entnahme einer irgendwie automa- 
tisch ausgeachsten Restrolle beteiligt ist. Die Sicherheitsein- 
richtung und Detektionseinrichtung ist ferner auch vorteil- 
haft ohne einen spezifischen Bezug zu dem Ausachsen einer 
Restrolle. 

[0018] Ein bevorzugtes Bcispiel der Erfindung mit zwei 
unterschiedlichen Detektionseinrichtungen wird nachfol- 
gend anhand von Figuren erlautert. An dem Ausfiihrungs- 
beispiel offenbar werdende Merkrnale bilden einzeln und in 
jeder Merkmalskombination die Gegenstande der Ansprii- 
che vorteilhaft weiter. Es zeigen: 

[0019] Fig. 1 einen zugangsgesicherten Rollenwechsler, 
[0020] Fig. 2 eine Steuerungseinrichtung einschlieBlich 
Sicherheitseinrichtung imZusarnmenwirken mit einem Rol- 
lenarm des Rollenwechslers der Fig. 1, 
[0021] Fig. 3a-d einen Ausachsvorgang einer Restrolle 
[0022] Fig. 4 einen Rollenwechsler nach dem Stand der 
Technik und 

[0023] Fig. 5 einen Scanner. 

[0024] Fig. 1 zeigt einen zugangsgesicherten Rollen- 
wechsler einer Rollenrotationsdruckmaschine in einer 
Draufsicht auf eine gesicherte Zone Z, die um samtliche 
Teile des Rollenwechslers gebildet ist, die motorisch bewegt 
werden und deshalb gefahrliche Klemmstellen fiir Personen, 
insbesondere das Bedienpersonal, bilden konnen. 
[0025] In Fig. 4 sind Klemmstellen K fur einen Rollen- 
wechsler aus dem Stand der Technik angegeben, der in Be- 
zug auf seine Rollenarme 4', 5', 6' und 7' und deren Bewe- 
gungsmoglichkeiten mit dem Rollenwechsler der Fig. 1 
identisch ist, mit Ausnahme der Bewegungsmoglichkeit von 
Abstreifen, wie noch erlautert wird. Klemmstellen K kon- 
nen insbesondere durch Linearbewegungen der Rollenarme 
4' bis T entlang einer gemeinsamen Schwenkachse 3 gebil- 
det werden, beispielsweise zwischen einem der Rollenarme 
4' bis T und einem Gestell 1, das die Schwenkachse 3 lagert. 
Solche Linearbewegungen, die in Fig. 4 bei den beiden Rol- 
lenarme 4' und 5' mit Doppelpfeilen angedeutet sind, sind 
erforderlich, wenn eine Bahnrolle 10, beispielsweise eine 
Restrolle, entnommen werden soli. Gefahrliche Situationen 
konnen insbesondere dadurch entstehen, dass eine Antriebs- 
einrichtung, welche die Linearbewegungen bewirkt, manu- 
ell an Bedienungseinrichtungen 19 betatigt wird, die unmit- 
telbar an den Rollenarmen angeordnet sind, wie am Beispiel 
der Rollenarme 4' und 5' gezeigt ist. Die Bedienperson halt 
sich wahrend der Bewegung des Rollenarms in unmittelba- 
rer Nahe des betreffenden Rollenarms auf. 
[0026] Bei dem erfindungsgemaBen Rollenwechsler der 
Fig. 1 wird zur Erhohung der Personen sicherheit die gesi- 
cherte Zone Z gebildet, die zumindest wahrend des Betriebs 
des Rollenwechslers, vorzugsweise aber zu jeder Zeit, uber- 
wacht und so gesichert wird, dass zumindest keiner der Rol- 
lenarme 4, 5, 6 und 7 parallel zu der gemeinsamen 
Schwenkachse 3 mittels einer fur den Rollenwechsler vor- 
geschenen Antriebseinrichtung motorisch bewegt werden 
kann, falls eine Person sich innerhaib der gesicherten Zone 
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Z aufhalt. Obgleich bereits eine Verhinderung der Bewe- 
gung der Rollenarme 4 bis 7 parallel zu der Schwenkachse 3 
das Verletzungsrisiko deutlich reduziert, ist es vorteilhaft, 
wenn eine von der Antriebseinrichtung bewirkte Schwenk- 
bewegung der Rollenarme 4 bis 7 ebenfalls nicht moglich 5 
ist. Noch bevorzugter wird auch der von der Antriebsein- 
richtung bewirkte DrehanLrieb der zu entnehmenden Rolle 
10 verhindert. In Fig. 1 sind beidseits der Rolle 10 fur jeden 
der Rollenarme 4 und 5 je ein Drehantriebsmotor 11c der 
Antriebseinrichtung dargestellt. Diese beiden Motoren 11c 10 
werden somit bevorzugt ebenfalls blockiert. 
[0027] In noch weiter bevorzugter Ausfuhrung gilt dies 
ebenso fur Abstreifer 9, die in den Fig. 3a bis 3d gezeigt sind 
und einem Ausachsen der Rolle 10 dienen. 
[0028] Die Rollenarme 4 und 5 bilden ein Paar von Rol- is 
lenarmen, zwischen denen die Bahnrolle 10 mittels der Mo- 
toren 11c drehantreibbar auf Achszapfen 8 gelagert ist. Die 
beiden weiteren Rollenarme 6 und 7 bilden ein wei teres Paar 
von Rollenarmcn fur die identische Lagerung einer weiteren 
Rolle. Die beiden Paare von Rollenarmen sind einander dia- 20 
metral gegeniiberliegend drehsteif mit einer die Schwenk- 
achse 3 bildenden Welle verbunden. Die Welle ist beidseits 
im Gestell 1 drehgelagert und wird zum Schwenken der 
Paare von Rollenarmen von der Antriebseinrichtung drehan- 
getrieben. Die Rollenarme 4 bis 7 sind auf der Welle einzeln 25 
entlang der Schwenkachse 3 linearbewegbar gelagert. Die 
Linearbewegung wird je mittels eines Linearantriebs, bei- 
spielsweise je eines Motors fur jeden der Rollenarme 4 bis 7, 
bewirkt. An den auBeren Enden der Rollenarme 4 bis 7 ist, je 
ein Drehantriebsmotor 11c angeordnet. Im Falle eines Di- 30 
rektantriebs bilden die Motorwellen der Motoren 11c unmit- 
telbar die Achszapfen 8. Aitemativ konnen die Achszapfen 
aber auch uber Getriebe drehangetrieben sein. Die Linearbe- 
wegbarkeit von zumindest je einem Rollenarm von jedem 
der Rollenarmpaare ist fur die Entnahme einer Restrolle 10 35 
und auch fur den Einbau einer neuen Rolle bei der darge- 
stellten Anordnung von Rollenarmen 4 bis 7 erforderlich. 
Daruber hinaus ermoglicht sie auch die Aufnahme von un- 
terschiedlich breiten Rollen. So befinden sich die beiden 
Rollenarme 4 und 5 in Positionen zur Aufnahme einer Rolle 40 
10 mit maximaler Breite, wahrend sich die beiden anderen 
Rollenarme 6 und 7 in Positionen befinden, in denen sie eine 
Rolle mit der halben Maximalbreite aufnehmen konnen. Die 
Mechanik des Rollenwechslers und auch die Antriebsein- 
richtung als solche bedarf keiner naheren Erlauterung, da sie 45 
wie bei herkommlichen Rollenwechslern der dargestellten 
Bauart ausgebildet sein konnen. Grundsatzlich gilt dies auch 
fur die Ablaufe bei einem vollautomatischen Rollenwech- 
sel. 

[0029] In Fig. 1 ist eine von den Rollenannen 6 und 7 auf- 50 
genommene Rolle nicht dargestellt. In der gezeigten Posi- 
tion der Rollenarme 6 und 7 lauft eine neue Rolle mit der 
halben Maximalbreite ab und wird in einer Druckproduktion 
bedruckt. Es hat ein Wechsel von einer Rolle 10 mit maxi- 
maler Breite auf eine neue Rolle mit der halben Maximal- 55 
breite stattgefunden, wie dies ohne Produktionsunterbre- 
chung durchaus ublich ist, um in der Druckproduktion einer 
iiberregionalen Zeitung von beispielsweise einer regionalen 
Beilage auf eine andere regionale Beilage zu wechseln. 
[0030] In Fig. 2 ist der Rollenarm 4 mit den auf ihn wir- 60 
kenden Komponenten 11a bis lid der Antriebseinrichtung 
stellvertretend auch fur die weiteren Rollenarme 5, 6 und 7 
dargestellt. Die auf oder an dem Rollenarm 4 wirkenden 
Komponenten der Antriebseinrichtung sind der Motor 11a 
fur den Schwenkantrieb, ein Motor lib fur die Linearbewe- 65 
gung des Rollenarms 4 parallel zur Drehachse der Rolle 10 
und der Schwenkachse 3, der Motor 11c fur den Drehantrieb 
der Rolle und ein Linearantrieb lid fur den Abstreifer 9. Die 
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mit Hilfe dieser Antriebskomponenten bewirkbaren Bewe- 
gungen sind mit Pfeilen symbolhaft dargestellt. 
[0031] Die Antriebseinrichtung wird von einer Steue- 
rungseinrichtung 12 gesteuert. Vorzugsweise wird zumin- 
dest der Motor 11c fur den Drehantrieb der Rolle auch gere- 
gelt. Die Steuerung 12 ist weiter bevorzugt auch zu einer 
Regelung fiir den Schwenkantrieb 11a und noch bevorzugter 
auch fur den Linearantrieb lib weitergebildet. Der Linear- 
antrieb lid des Abstreifers 9 wird vorzugsweise nur gesteu- 
ert betrieben. Die Regelkreise sind der Ubersichtlichkeit we- 
gen jedoch nicht eingezeichnet. Eine Steuereinheit 13 der 
Steuerungseinrichtung 12 ist mit den Antriebskomponenten 
11a bis lid verbunden, um deren Steuerung und gegebenen- 
falls Regelung mittels Stcilsignalen SI fiir den Schwenkan- 
trieb 11a, S2 fur den Linearantrieb lib, S3 fur den Drehan- 
trieb 11c und S4 fiir den Linearantrieb lid zu ermoglichen. 
Die Steuerungseinrichtung 12 weist ferner eine mit der 
Steuereinheit 13 verbundene Bedienungseinrichtung 20 auf. 
An der Bedienungseinrichtung 20 konnen die Antriebskom- 
ponenten 11a bis lid manuell bedient, beispielsweise eine 
gewiinschte Bewegung ausgelost oder gestoppt werden. 
[0032] Die Steuerungseinrichtung 12 umfasst ferner eine 
Sicherheitseinrichtung 14, die mit der Steuereinheit 13 zur 
Ubertragung von Signalen verbunden ist. Die Sicherheits- 
einrichtung 14 kann in die Steuereinheit 13 integriert sein. 
In diesem Sinne werden die Steuereinheit 13, die mit Aus- 
nahme ihres Zusammenwirkens mit der Sicherheitseinrich- 
tung 14, wie herkommliche Steuerungen ausgebildet sein 
kann, und die Sicherheitseinrichtung 14 zu der Steuerungs- 
einrichtung 12 zusammengefasst dargestellt. 
[0033] Die Sicherheitseinrichtung 14 ist mit einer Detekti- 
onseinrichtung verbunden. Die Detektionseinrichtung um- 
fasst einen Lichtempfanger 15 und einen Lichtsender 16, die 
zwischen sich eine Lichtschranke 17 bilden. Solange der 
Empfanger 15 das Licht des Senders 16 empfangt, gibt er 
auf einen Eingang der Sicherheitseinrichtung 14 ein erstes 
Ausgangssignal. Wird die Lichtschranke 17 unterbrochen, 
andert sich das Ausgangssignal des Empfangers 15, so dass 
die Sicherheitseinrichtung 14 die Unterbrechung erkennt. 
[0034] Die Sicherheitseinrichtung 14 kann wenigstens 2 
Zustande einnehmen, namlich einen Normalzustand und 
eine Blockierzustand. Im Blockierzustand gibt sie der Steu- 
ereinheit 13 ein Blockiersignal B auf, so dass die Steuerein- 
heit 13 durch entsprechende Stellsignale einen, mehrere 
oder alle Antriebe fiir das Paar der Rollenarme 4 und 5 fest- 
setzt. Nimmt die Sicherheitseinrichtung 14 den Normalzu- 
stand ein, gibt sie solch ein Blockiersignal nicht aus. Vor- 
zugsweise gibt sie im Normalzustand der Steuereinheit 13 
ein bestimmtes Freigabesignal auf. Hat die Sicherheitsein- 
richtung 14 anhand des Ausgangssignals des Empfangers 15 
eine Unterbrechung der Lichtschranke 17 erkannt und befin- 
det sie sich im Moment der Erkennung im Normalzustand, 
so wechselt sie in den Blockierzustand und gibt ihr Blok- 
kiersignal B der Steuereinheit 13 auf. Wird die Licht- 
schranke 17 ein weiteres Mai unterbrochen und befindet 
sich die Sicherheitseinrichtung 14 noch im Blockierzustand, 
so behalt sie diesen Zustand bei. Dies tragt zur Sicherheit 
bei, da die zweite Unterbrechung zwar bedeuten kann, dass 
die Person, die die vorherige Unterbrechung bewirkt hat, die 
gesicherte Zone Z wieder verlassen hat, aber die zweite Un- 
terbrechung auch bedeuten kann, dass eine weitere Person 
die gesicherte Zone Z betreten hat. Vorzugsweise verlasst 
die Sicherheitseinrichtung 14 den einmal eingenommenen 
Blockierzustand nicht mehr, wenn eine oder mehrere wei- 
tere Unterbrechungen erkannt werden. 
[0035] Um die Blockierung der Antriebseinrichtung wie- 
der aufheben zu konnen, ist ein nur manuell betatigbares Si- 
cherungselement 21 bei dem Rollenwechsler auBerhalb der 
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gesicherten Zone Z vorgesehen, vorzugsweise als Bestand- 
teil einer Bedienkonsole der Bedienungseinrichtung 20. 
Durch Betatigung des Sicherungselements 21 wird der Si- 
cherheitseinrichtung 14 von der Bedienungseinrichtung 20 
uber eine Signalleitung ein Deblockiersignal D aufgegeben, 5 
Durch das Deblockiersignal D wird die Sicherheitseinrich- 
tung 14 aus dem Blockierzustand wieder in den Normalzu- 
stand zuruck gesetzt und gibt dann der Steuereinheit 13 das 
Freigabesignal F auf. Liegt an dem entsprechenden Eingang 
der Steuereinheit 13 das Freigabesignal F an, so kann die to 
Antriebseinrichtung mittels der Bedienungseinrichtung 20 
uber die Steuereinheit 13 wieder manuell betatigt werden. 
Ebenso kann die Steuereinheit 13 ein eigenes Steuerpro- 
grarnm odcr ein gcgebencnfalls von einer iibergeordncten 
Maschinensteuerung vorgegebenes Maschinensteuerungs- 15 
programm wieder automatisch abarbeiten. 
[0036] Solange die Steuereinheit 13 von der Sicherheits- 
einrichtung 14 das Freigabesignal F erhalt, steuert sie die 
Antriebskomponcnten 11a bis lid nach MaBgabc eincs vor- 
gegebenen Steuerungsprogramms oder nach Vorgaben von 20 
der Bedienungseinrichtung 20. Erhalt die Steuereinheit 13 
von der Sicherheitseinrichtung 14 jedoch das Blockiersignal 
B, so wird der Linearantrieb lib mittels eines entsprechen- 
den Stellsignals S2 solange festgesetzt, bis die Steuereinheit 
13 von der Sicherheitseinrichtung 14 wieder das Freigabesi- 25 
gnal F erhalt. Vorzugsweise werden auch weitere der An- 
triebskomponenten 11a und lid, besonders bevorzugt alle 
Antriebskomponenten 11a bis lid bei Vorliegen des Blok- 
kiersignals B durch Ausgabe von entsprechenden Stellsi- 
gnalen SI und/oder S3 und/oder S4 festgesetzt. 30 
[0037] Anhand eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels 
wurde vorstehend die Blockierung der Antriebseinrichtung 
in Bezug auf Bewegungen der Rollenarme 4 und 5, von de- 
nen die Rolle 10 zu entnehmen ist, durch die Ausgabe von 
entsprechenden Stellsignalen SI bis S4 beschrieben. Die Si- 35 
cherheitseinrichtung konnte jedoch anstatt uber die Steuer- 
einheit 13 unmittelbar auf eine oder mehrere der Antriebs- 
komponenten 11a bis lid wirken, indem sie deren Energie- 
versorgung, im Falle von Elektromotoren deren Stromver- 
sorgung, unterbricht und gegebenenfalls vorhandene Brem- 40 
sen betatigt. Denkbar ware es auch, moglicherweise vorhan- 
dene Kraftiibertragungsstrange zu den bewegten Teilen des 
Rollenwechslers bzw. der einzelnen Rollenarme zu unter- 
brechen, beispielsweise durch Ein- und Auskupplungsvor- 
gange. Die Einwirkung im Wege von Stellsignalen der 45 
Steuerungseinrichtung 12 fur die Antriebseinrichtung stellt 
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel dar, obgleich ein bevor- 
zugtes. 

[0038] Wie in der Draufsicht der Fig. 1 zu erkennen ist, 
werden "naturliche" Hindernisse vor Ort zur Umgrenzung 50 
der gesicherten Zone Z genutzt. Sole he natiir lichen Hinder- 
nisse werden von Teilen des Gestells 1, einem die Steue- 
rungseinrichtung 12 enthaltenden Stcuerschrank und Ge- 
baudesaulen 2 gebildet. Daruber hinaus konnen mechani- 
sche Barrieren in Fonn von Gittern G oder dergleichen vor- 55 
gesehen sein, die in den betreffenden Bereichen den Zugang 
in die gesicherte Zone Z verhindern. Im Ausfiihrungsbei- 
spiel sind zwei Zugangsmogiichkeiten an den Seiten der 
Rollenarme 4 und 5 gebildet, die je durch ein mehrere Sen- 
der 16 und Empfanger 15 gebildet, um zumindest zu verhin- 60 
dem, dass eine Person ohne darauf bedacht zu sein, unbe- 
merkt die gesicherte Zone Z betreten kann. Absichtliche 
Umgehungsversuche des Uberwachungssystems konnen fur 
die Zwecke der Erfindung unberiicksichtigt bleiben. 
[0039] Die Sicherheitseinrichtung 14 und die Detektions- 65 
einrichtung konnen auch komplexer ausgeruhrt sein, um 
nicht nur festzustellen, dass die gesicherte Zone Z betreten 
worden ist, sondem um beispielsweise auch die Anzahl der 
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sich gerade in der gesicherten Zone Z aufhaltenden Perso- 
nen festzustellen. Hierfur konnte die gesicherte Zone Z 
raumdeckend oder zumindest flachendeckend mit geeigne- 
ten Sensoren uberwacht werden. 

[0040] Ein Beispiel fur eine flachendeckende Uberwa- 
chung ist in Fig. 5 abgebildet. Die Detektionseinrichtung 
umfasst in diesem Beispiel einen Scanner 18, der einen 
Scanbereich um sich abscannt und dadurch auch erst bildet. 
Der Scanner 18 umfasst einen Strahler zum Aussenden von 
Strahlen und einen Empfanger zum Empfangen von reflek- 
tierten Strahlen. Im Ausfiihrungsbeispiel bildet der Scanner 
18 um seinen Strahler einen Scanbereich von mehr als 180°. 
Die laterale Auflosung des Scanners betragt 0.36°, d. h. er 
bildet in seiner Strahlungsebene mehr als 500 Scktoren auf. 
Der Scanner 18 kann die gesicherte Zone Z alleine, in Kom- 
bination mit weiteren solchen Scannern 18 und/oder in 
Kombination mit der bereits beschriebenen Zutrittsschranke 
bilden. Der Scanner 18 kann wie die beschriebene Zutritts- 
schranke mit der Sicherheitseinrichtung 14 zusammcn wir- 
ken. So wurde er insbesondere auf den Eingang der Sicher- 
heitseinrichtung 14 das erste Ausgangssignal aufgeben, so- 
lange sein Scanbereich frei ist. Wird sein Scanbereich aller- 
dings gestort, andert sich sein Ausgangssignal, so dass die 
Sicherheitseinrichtung 14 die Stoning erkennt und in den 
Blockierzustand wechselt. Der Scanner 18 ist zwar vorteil- 
hafterweise dafiir geeignel, auch die Anzahl der Personen 
festzustellen, die sich gerade in der gesicherten Zone Z auf- 
halten. Allerdings wird mit seiner Hilfe in bevorzugten ein- 
fachen Ausfuhrungen ebenfalls nur festgestellt ob sich iiber- 
haupt eine Person in der gesicherten Zone Z aufhalt. 
[0041] Die Fig. 3a bis 3d zeigen den Ablauf eines Aus- 
achsvorgangs der Rolle 10 fur den Fall, dass die Rolle 10 
von Bedienpersonal per Hand aus dem Rollenwechsler ent- 
nommen werden soil. 

[0042] In Fig. 3a ist die Restrolle 10 zwischen den Rollen- 
armen 4 und 5 auf den beiden Achszapfen 8 der Rollenarme 
4 und 5 axial zwischen den zwei Abstreifern 9 gelagert. Die 
Achszapfen 8 werden von den Motorwellen der Drehan- 
triebe 11c gebildet. Jedem der Achszapfen 8 ist je ein Ab- 
streifer 9 zugeordnet. Jeder der Abstreifer 9 kann mittels sei- 
nes Linearantriebs lid entlang seinem zugeordneten Achs- 
zapfen 8 hin und her bewegt werden. 
[0043] Fig. 3b zeigt die gleiche Restrolle 10 noch immer 
auf beiden Achszapfen 8. Allerdings ist der rechte Rollen- 
arm 4 und damit auch dessen Achszapfen 8 von dem gegen- 
iiberliegenden Rollenarm 5 weg bewegt worden. Gieichzei- 
tig ist der Abstreifer 9 fur den Achszapfen 8 des rechten Rol- 
lenarms 4 um den gleichen Weg wie der Rollenarm 4, aber 
in die entgegengesetzte Richtung relativ zu dem Achszapfen 
8 bewegt worden, so dass die Restrolle 10 ihre Lage im 
Raum nicht verandert hat. 

[0044] In Fig. 3c ist der Moment dargestellt, in dem der 
Achszapfen 8 des rechten Rollenarms 4 voilstandig aus der 
Restrolle 10 ausgefahren ist. Gleichzeitig wurde dessen Ab- 
streifer 9 bis an das vordere freie Ende des Achszapfens 8 
des rechten Rollenarms 4 vorbewegt, gegebenenfalls auch 
ein Stuck weit daruber hinaus. In diesem Moment ist die 
Restrolle 10 nur noch auf dem Achszapfen 8 des linken Rol- 
lenarms 4 gelagert. Der linke Rollenarm 5 sowie dessen Ab- 
streifer9 haben sich wahrend des nun abgeschlossenen Aus- 
achsvorgangs nicht bewegt. Entsprechend ist wahrend des 
Ausachsvorgangs der Abstreifer 9 fur den Achszapfen 8 des 
rechten Rollenarms 4 relativ zu dessen Achszapfen 8 so be- 
wegt worden, dass er zusammen mit der Restrolle 10 im 
Raum wahrend des bislang abgelaufenen Ausachsvorgangs 
still stand. Die Restrolle 10 ist in diesem Moment auf dem 
Achszapfen 8 des linken Rollenarms 5 gelagert und driickt 
noch gegen den Abstreifer 9 des rechten Rollenarms 4, so 
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dass sie noch in der in Fig, 3c dargestellten waagrechten 
Lage verbleibt. 

[0045] In Fig, 3d ist die Situation nach Abschluss des 
kompletten Ausachsvorgangs dargestellt. Im Vergleich zu 
der Stellung der Fig. 3c ist der rechte Rollenarm 4 nochmals 5 
ein Stuck weit von dem linken Rollenarm 5 wegbewegt wor- 
den und zusarnmen damit auch der rechte Abstreifer 9, so 
dass die Restrolle 10 von dem Abstreifer 9 des rechten Rol- 
lenarms 4 frei ist und nur noch an dem Achszapfen 8 des lin- 
ken Rollenarms 5 gehalten wird. Hieraus ergibt sich die in to 
Fig. 3d leicht geneigte Lage der Restrolle 10. Die Restrolle 
10 kann in dieser Lage von dem Bedienpersonal von Hand 
sehr einfach von dem Achszapfen 8 des linken Rollenarms 5 
abgczogen und beispielsweise auf eincn Transportwagen 
abgelegt werden. 15 
[0046] Es ist klar, dass bei dem Ausachsvorgang nicht un- 
umganglich der eine der bei den beteiligten Rollenarme still- 
stehen muss. Der Ausachsvorgang kann auch durch eine ko- 
ordinierte Bewegung beider Rollenarme 4 und 5 und cnt- 
sprechend koordinierten Bewegungen der Abstreifer 9 erfol- 20 
gen. Die dargestellte Sequenz wird fur das Ausachsen zum 
Zwecke einer Entnahme der Restrolle 10 von Hand aller- 
dings bevorzugt. 

[0047] Der Ablauf bei einer von Hand vorzunehmenden 
Rollenentnahme im Falle eines Rollenwechsels oder ledig- 25 
lich der Entnahme fur beispielsweise Wartungs- oder Ein- 
richtarbeiten gestaltet sich wie folgt: 
Nachdem eine neue Rolle, beispielsweise eine Rolle mit hal- 
ber Maximalbreite zwischen die Rollenarme 6 und 7 einge- 
setzt und fur eine anschlieGende Klebung "scharf gemacht" 30 
worden ist, werden die beiden Rollenarmpaare 4, 5 und 6, 7 
um die Schwenkachse 3 geschwenkt und dabei die Klebe- 
verbindung zwischen dem ablaufenden Ende der Restrolle 
10 und dem Bahnanfang der neuen Rolle hergestellt. Der 
Schwenkvorgang ist erst beendet, wenn sich die zu entneh- 35 
mende Restrolle 10 in einer fur die Entnahme von Hand be- 
quemen Stellung befindet. Die Restrolle 10 wird in dieser 
Schwcnkstellung entweder nach MaBgabe einer entspre- 
chenden Programmsteuerung oder aufgrund einer manuel- 
len Eingabe an der Bedienungseinrichtung 19 in der anhand 40 
der Fig. 3a bis 3d beschriebenen Art und Weise ausgeachst. 
Bis zu dem einseitigen Ausachsen der Restrolle 10, wie in 
Fig. 3d dargestellt, wurden samtliche Bewegungen des Rol- 
lenwechslers mittels der Antriebseinrichtung automatisch 
mit Bedienungseingriff oder vollautomatisch ohne jeglichen 45 
BedienungseingrifT bewirkt, Gegebenenfalls kann eine den 
Ausachsvorgang einleitende Bedienung oder konnen die be- 
schriebenen Phasen einzeln einleitende Bedienungen an der 
Bedienungseinrichtung 19 erforderlich sein, obgleich das 
einseitige Ausachsen bevorzugt vollautomatisch ablauf t und 50 
sich auch automatisch an den Rollenwechsel und das 
Schwenken in die Ausachsposition anschlieBt. 
[0048] Nach dem Ausachsen betritt das Bedienpersonal 
die gesicherte Zone Z, um die Restrolle 10 von dem einzigen 
sie noch tragenden Achszapfen 8 abzunehmen. Die durch 55 
den Zugang in die gesicherte Zone Z verursachte Unterbre- 
chung der Lichtschranke 17 oder Stoning des Scanbereichs 
des Scanners 18 wird detektiert und von der Sicherheitsein- 
richtung 14 registriert. An die Steuereinheit 13 wird ein 
Blockiersignal B ausgegeben. Von der Steuerungseinrich- 60 
tung 12 werden die Antriebskomponenten blockiert und da- 
durch der Schwenkantrieb 11a, die beiden Linearantriebe 
lib fur die Rollenarme 4 und 5, die beiden Drehantriebe 11c 
der Rollenarme 4 und 5 und die Linearantriebe lid fur die 
Abstreifer 9 der Rollenarme 4 und 5 festgesetzt. Es finden 65 
bei den von diesen Antriebskomponenten angetriebenen 
Rollenwechslerteilcn daher keine motorischen Bewegungen 
statt, solange Personen sich in der gesicherten Zone Z auf- 
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halten. Wenn das Bedienpersonal die gesicherte Zone Z wie- 
der verlasst, setzt es die Sicherheitseinrichtung 14 durch Be- 
tatigung des Sicherungselements 21 wieder zuriick, so dass 
die Sicherheitseinrichtung 14 der Steuereinheit 13 das Frei- 
gabesignal aufgibt. 

[0049] Indem die abgestreifte Restrolle wegen des asym- 
metrischen Abstreifens ohne Hiifsmittel, insbesondere ma- 
schinelle Hiifsmittel, von dem sie noch tragenden, einzigen 
Achszapfen manuell abgenommen werden kann, wird eine 
besonders preiswerte Moglichkeit der Restrollenentnahme 
geschaffen. So muss fur die erfindungsgemaBe Restrollent- 
nahme kein Hebezeug bereitgestellt, gesteuert und uber- 
wacht werden. 

Bezugszeichen 

1 Gestell 

2 Saule 

3 Schwenkachse 

4 Rollenarm 

5 Rollenarm 

6 Rollenarm 

7 Rollenarm 

8 Achszapfen 

9 Abstreifer 

10 Bahnrolle, Restrolle 
11a Schwenkantrieb, Motor 

lib Linearantrieb Rollenarm, Motor 

11c Drehantrieb, Motor 

lid Linearantrieb Abstreifer, Motor 

12 Steuerungseinrichtung 

13 Steuerungseinheit 

14 Sicherheitseinrichtung 

15 Empfanger 

16 Sender 

17 Lichtschranke 

18 Detektionseinrichtung, Scanner 

19 Bedienungseinrichtung 

20 Bedienungseinrichtung 

21 Sicherungselement 
Z Gesicherte Zone 

B Blockiersignal 
D Deblockiersignal 
G Gitter 

51 Stellsignal Schwenkantrieb 

52 Stellsignal Linearantrieb Rollenarm 
S2 Stellsignal Drehantrieb 

S2 Stellsignal Linearantrieb Abstreifer 

Patentanspruche 

1. Rollenwechsler fur eine bahnverarbeitende oder - 
bearbeitende Maschine, vorzugsweise fur eine Rollen- 
rotationsdruckmaschine, der Rollenwechsler umfas- 
send: 

a) einen um eine Schwenkachse (3) schwenkba- 
ren ersten Rollenarm (4) mit einem ersten Achs- 
zapfen (8) und einen um die Schwenkachse (3) 
gemeinsam mit dem ersten Rollenarm (4) 
schwenkbaren zweiten Rollenarm (5) mit einem 
zweiten Achszapfen (8), wobei die Achszapfen 
(8) eine Drehlagerung fiir eine zwischen den Rol- 
lenarmen (4, 5) aufgenommene Bahnrolle (10) 
bilden, 

b) einen ersten Abstreifer (9), der dem ersten 
Achszapfen (8) zugeordnet und relativ zu dem er- 
sten Achszapfen (8) bewegbar ist, um die Bahn- 
rolle (10) von dem ersten Achszapfen (8) abzu- 
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streifen, 

c) eine Antriebseinrichtung (lla-lld) zum 
Schwenken der Rollenarme (4, 5) und Bewegen 
des ersten Abstreifers (9), 

d) eine Steuerungseinrichtung (12), welche die 5 
Antriebseinrichtung (lla-lld) fur eine Entnahme 
der Bahnrolle (10) von Hand so steuert, dass die 
auf den Achszapfen (8) gelagerte Bahnrolle (10) 
mittels des ersten Abstreifers (9) von dem ersten 
Achszapfen (8) abgestreift wird, wahrend sie auf lo 
dem zweiten Achszapfen (8) verbleibt. 

2. Rollenwechsler nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass dem zweiten 
Achszapfen (8) cin zweiter Abstreifer (9) zugeordnet 
und mittels der Antriebseinrichtung (lla-lld) relativ 15 
zu dem zweiten Achszapfen (8) bewegbar ist, um die 
Bahnrolle (10) von dem zweiten Achszapfen (8) abzu- 
streifen. 

3. Rollenwechsler nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Abstreifer 20 
(9) mittels der Steuerungseinrichtung (12) und der An- 
triebseinrichtung (lla-lld) aufeinander zu bewegbar 
sind, um die Rolle automatisch von beiden Achszapfen 
(8) abzustreifen und vorzugsweise zwischen sich klem- 
mend zu halten. 25 

4. Rollenwechsler nach einem der zwei vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste 
Abstreifer (9) mittels der Steuerungseinrichtung (12) 
und der Antriebseinrichtung (lla-lld) relativ zu dem 
ersten Achszapfen (8) einzeln bewegbar ist. 30 

5. Rollenwechsler nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steue- 
rungseinrichtung (12) tiber wenigstens zwei Steue- 
rungsmodi verfugt, um die Antriebseinrichtung 
(lla-lld) fur die Entnahme der Bahnrolle (10) von 35 
Hand nach einem ersten Steuerungsmodus und fur eine 
vollautomatische Entnahme in einem anderen, zweiten 
Steuerungsmodus zu steuern. 

6. Rollenwechsler nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rollen- 40 
wechsler ferner umfasst: 

- eine Detektionseinrichtung (15, 16, 17; 18), die 
eine die Rollenarme (4, 5) umgebende, gesicherte 
Zone (Z) uberwacht, um festzustellen, ob eine 
Person sich in der gesicherten Zone (Z) aufhalt, 45 

- und eine Sicherheitseinrichtung (14), die mit 
der Detektionseinrichtung (15, 16, 17; 18) ver- 
bunden ist und in einem Blockicrzustand verhin- 
dert, dass die Antriebseinrichtung (lla-lld) einen 
der Rollenarme (4, 5) parallel zu einer Drehachse 50 
der Bahnrolle (10) bewegt und/oder um die 
Schwenkachse (3) schwenkt, 

- wobei die Sicherheitseinrichtung (14) den 
Blockierzustand dann einnimmt, wenn mittels der 
DetekUonseinrichtung (15, 16, 17; 18) detektiert 55 
wird, dass eine Person sich in der gesicherten 
Zone (Z) aufhalt. 

7. Rollenwechsler nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Detektions- 
einrichtung (15, 16, 17) eine Schranke (17), vorzugs- 60 
weise eine beriihrungslos wirkende Schranke, fur die 
gesicherte Zone (Z) bildet. 

8. Rollenwechsler nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Detekti- 
onseinrichtung einen Scanner (18) umfasst, um die ge- 65 
sicherte Zone (Z) flachendeckend zu uberwachen. 

9. Rollenwechsler nach einem den Anspriichen 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungseinrich- 



tung (12) eine Bedienungseinrichtung (19) fur den Rol- 
lenwechsler umfasst, die auBerhalb der gesicherten 
Zone (Z) angeordnet ist. 

10. Rollenwechsler nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienungs- 
einrichtung (19) wenigstens ein Bedienungselement 
zur Betatigung der Antriebseinrichtung (lla-lld) und 
zusatzlich wenigstens ein Sicherungselement aufweist, 
durch dessen Betatigung eine mittels der Sicherheits- 
einrichtung (14) bewirkte Blockierung der Antriebs- 
einrichtung (lla-lld), vorzugsweise der Blockierzu- 
stand der Sicherheitseinrichtung (14), aufgehoben 
wird. 

11. Rollenwechsler nach einem der Anspriiche 6 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dass der Blockierzustand 
der Sicherheitseinrichtung (14) erst aufgehoben wird, 
wenn die Detektionseinrichtung (15, 16, 17; 18) detek- 
tiert, dass wenigstens eine von der Detektionseinrich- 
tung (15, 16, 17; 18) zuvor detekticrte Person die gesi- 
cherte Zone (Z) wieder verlassen hat. 

12. Rollenwechsler nach einem den Anspriichen 6 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass in der gesicherten 
Zone (Z) keine Bedienungselemente angeordnet sind, 
mit denen manuell eine mittels der Antriebseinrichtung 
(lla-lld) bewirkte Bewegung eines der Rollenarme 
(4, 5) parallel zu der Drehachse der Bahnrolle (10) und/ 
oder Schwenkbewegung eines der Rollenarme (4, 5) 
ausgelost werden kann. 

13. Rollenwechsler nach einem der Anspriiche 6 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsein- 
richtung (12) die Sicherheitseinrichtung (14) umfasst 
und die Antriebseinrichtung (lla-lld) durch ein Steil- 
signal (SI, S2, S3, S4) festsetzt, wenn mittels der De- 
tektionseinrichtung (15, 16, 17; 18) festgesteilt wird, 
dass eine Person sich in der gesicherten Zone (Z) auf- 
halt. 

14. Verfahren zum Ausachsen einer Restrolle, die in 
einem Rollenwechsler einer bahnverarbeitenden oder - 
bearbeitenden Maschine, vorzugsweise eine Rollenro- 
tationsdruckmaschine, auf einem ersten und einem 
zweiten Achszapfen (8) von Rollenarmen (4, 5) des 
Rollenwechslers zwischen den Rollenarmen (4, 5) 
drehbar gelagert ist, wobei die Restrolle (10) fur eine 
Entnahme von Hand nur von dem ersten Achszapfen 
(8) automatisch abgestreift wird, wahrend sie auf dem 
zweiten Achszapfen (8) verbleibt. 

15. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Rollenarme (4, 5) 
nach einem Rollen wechsel und vor dem Abstreifen au- 
tomatisch in eine fiir die Entnahme bequeme Schwenk- 
position geschwenkt und in dieser Schwenkposition 
einseitig abgestreift wird. 
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